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POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SAO PAULO

O My
% COMANDO DO CORPO DE BOMBEIROS
\«n-‘ﬁ EM/CB - B/4
PROJETO BASICO N° CCB - 003/943
MONTAGEM DE UR — UNIDADE DE RESGATE
1. OBJETIVO

1.1. Este projeto basico fixa as condi¢des minimas exigiveis para o fornecimento do servigo
de montagem e adaptagdo de veiculo a ser utilizado como UNIDADE DE RESGATE pelo
Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de S&o Paulo.

2. DEFINICOES E CARACTERISTICAS GERAIS
2.1. EMBASAMENTOLEGAL: .

2.1.1. Este projeto basico fm ‘elaborado com base na norma NBR 14.561/2000 — Veiculos
para Atendimento a Emergénéiéé Médicas e Resgate, que regulamenta a fabricagéo de
ambulancias e viafafas de resgate no Brasil, adaptada conforme as necessidades peculiares e
enquadrada nasv'féqm*sitos minimos exigidos pela Secretaria de Seguranga Publica através do

Corpo de Bombéiré:_s' da Policia Militar do Estado de Sdo Paulo.

referéncia.

2.2. DEFINICAO

2.2.1. A Unidade de Resgate (UR) do Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de

S0 Paulo ¢ uma viatura de emergéncia tripulada por trés bombeiros técnicos em emergéncias
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médicas, que atua em acidentes com a multipla fun¢do de efetuar o salvamento, o atendimento
de suporte bésico da vida e o transporte das vitimas a um hospital. Assim, esta unidade devera

estar apta para, de forma isolada:

2.2.1.1. Realizar um rapido e seguro deslocamento para o local do acidente ou sinistro em

geral;

2.2.1.2. Garantir a seguranga inicial do local;

2.2.1.3. Garantir acesso dos bombeiros até onde se encontram as vftimas;
2.2.1.4. Efetuar o salvamento das vitimas;

2.2.1.5. Aplicar o suporte bésico da vida ainda no local do acidenté ou sinistro;
2.2.1.6. Efetuar a remogdo das vitimas com toda a segurah(:&’;

2.2.1.7. Efetuar o transporte de uma vitima grave para um hospital, mantendo o atendimento

de suporte basico da vida durante todo o deslocamento. "

2.3. CARACTERISTICAS GEMS

2.3.1. O servigo de adaptagéio e montagem em veiculo para UR aqui descrito foi baseado na
ambuléncia Tipo II (furgao com carrocena integral em ago) definida na norma NBR 14. 561,

com as adaptac;oes necessérlas és nossas particularidades regionais e emprego operacional

especifico.

.\.;.;,: A

232. A Umdade de Resgate deverd permitir o acondicionamento de itens que possibilite o

seu ernprego operacmnal dentro dos grupos discriminados no capitulo 4:
2.3.2.1-. qui_ipamentos basicos do veiculo;

2.3.2.2. Equipamentos e materiais ndo discriminados nesta especificagdio, mas que deverfio
possuir armarios e suportes ou outros dispositivos que permitam o acondicionamento desses
equipamentos e materiais conforme padrdo das Unidades de Resgate tipo II existentes no

Corpo de Bombeiros.
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fornecidos pelo Corpo de Bombeiros, a excegdo daqueles que deverdo ser fomeci'dgs\_m'?o./

veiculo (desencarcerador e suportes).

3. VEICULO

3.1. Sera fornecido pelo Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Sdo Paulo um

veiculo 0 km, do tipo furgdo, para adaptagdo e montagem.

4. COMPARTIMENTO DE ATENDIMENTO
4.1. DIMENSOES BASICAS.

4.1.1. Comprimento minimo: 2950’ mm.
4.1.2. Largura minima: 1730 mm.

4.1.3. Altura minima: 1800i mm (uul ap0s a adaptagéo).

42. CONDICOES DE SEGURANCA E TRABALHO NO COMPARTIMENTO

4.2.1. A configuracdo interna do compartimento de atendimento deverd obedecer as
caracteristicas érgoﬁénxicas que possibilitem o trabalho ao qual se destina. Devera ser previsto
um aséento, em: espuma injetada, equipado com cinto de seguranga conforme resolugéo n°.
048 do CONTRAN, com apoio para cabega almofadado, para ser utilizado por um bombeiro
socorrista. O assento ndo devera ter profundidade menor que 450 mm, medida na parte
super)i‘bfv'“ da almofada e localizado no alinhamento da cabega da vitima, préximo a
comunicac@o do compartimento/cabine, voltado para a vitima. Ndo poderd haver cantos vivos,
superficies pontiagudas ou outros obstaculos que possam causar ferimentos ou impegam o
trabalho dos socorristas no interior do compartimento, principalmente com a viatura em
movimento. Os batentes das portas deverdo ser almofadados para evitar ferimentos na cabega

das vitimas ou dos tripulantes. Devera possuir trilho para regulagem de posigéo.



4.2.1.1. Devera ser instalado tubo pega méo (balaustre), fixado ao teto do compartimento de
atendimento, em chapas metalicas de reforgo, de acordo com as normas do fabricante do
veiculo, através de parafusos projetados para suportar a carga minima de 90 kgf, com
comprimento minimo de 1900 mm (proporcionalmente ao comprimento total do

compartimento), contendo suporte mével para frascos de medicag#o.

4.2.2. Devera ser previsto um banco lateral, escamoteavel, tipo bau, confeccionado em
MADEIRA DE COMPENSADO NAVAL, REVESTIDA DE FORMICA TEXTURIZADA
EXTERNA E INTERNAMENTE (n#o sendo aceito aglomerado ou MDF na construcdo), com
comprimento minimo de 1.720 mm, sob o mesmo serfio montados trés assentos (sobre a
tampa escamoteavel do bat) e trés encostos com apoio de cab‘/,ega,y(montados na parede lateral
interna da viatura logo acima do bail), confeccionados Weni/ espimia injetada, com revestimento
sem costuras aparentes (solda eletronica) na cor Azul “Mii;eml”, sendo que a espuma utilizada
deverd possuir espessura maxima de 70 mm e densidade minima “dé 60 kgf/m?, o banco devera
permitir o transporte de trés pessoas sentadas ou uma vitima imobilizada em prancha longa,
equipado com 03 cintos de seguranga conforme resolug:ao 048 Contran, para ser utilizado por
pacientes ou acompanhantes. O banco devera estar Iocahzado no lado direito da viatura
paralelamente & maca e voltado para a-,vmma Néo podera haver cantos vivos, superficies
pontiagudas ou outros obstaculos que possam causar ferimentos ou impegam o trabalho dos

socorristas no interior do compartlmento pnnmpalmente com a viatura em movimento.

422.1. As dlmensoes do banco tlpo bai, assento e encosto serdio as padronizadas pelo

Corpo de Bombelros para este tlpo de veiculo.

43. CARACTERISTICAS INTERNAS

4.3.1. Todaé ’:és -pértes do compartimento de atendimento da UR deverdio ser presas com
prendedores a prova de ferrugem e refor¢ados para evitar que se soltem. Gabinetes, bancos,
d1v1soes suportes dos cilindros de oxigénio, pega-mios e suportes das macas deverfio ser
fixados em chapas metalicas perfuradas ou armagdes soldadas na estrutura do compartimento,
sendo terminantemente proibido o uso de rebites “pop” ou similares. Estes componentes
deverdo ser fixados de maneira firme, conforme normas do fabricante do veiculo,

absolutamente resistentes & vibragdo e a prova de desprendimento em caso de acidente.
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4.4. PORTAS i &&S"

4.4.1. O acesso através da traseira sera feito pelas portas originais do veiculo, de folha dupla,
que deverdo contar com uma janela em cada porta e painéis internos removiveis. Os painéis
internos deverdo ser acabados com um tipo de material plastico duravel e lavavel. Elas terdo a
espessura compativel com as paredes do compartimento e serdo projetadas para ter facil
abertura, além de possuir um sistema de fixa¢o da porta aberta quando necessério. Também

se far4 o acesso através da porta lateral direita, que devera conter uma janela a ser construida.

4.5. FECHOS DAS PORTAS, DOBRADICAS E FERRAGENS.

4.5.1. As maganetas externas e internas das portas € dobradig:as deverdo ser as originais do
veiculo a ser transformado. O sistema de fecho e dobradlg:a da porta do armdrio externo
esquerdo devera ser em ago inoxidavel, sendo a dobradiga do tipo “piano” em pega tinica com

toda a dimensdo da porta, padrdo INSI, polido.

4.5.2. Quando as portas estdo abertas, as dgbradigas,jf'c\;;s: fechos e as travas das portas ndo
deverdio obstruir a 4rea de acesso. Todas as portas deverdo ter dispositivos para evitar que
ocorra a abertura ou 0O fechamento madvertldamente Puxadores tubulares deverdo ser
instalados na parte interna de cada uma das duas folhas da porta traseira para permitir sua
abertura e fechamento por dentrq, Degprao ser instalados nas portas traseiras de entrada,
batentes com ﬁxadofes de bor/r‘apha,ﬂiﬁégnéticos ou outro tipo que mantenha as portas abertas
quando necessario ndo "séndd'inééesséria qualquer operagdio especial para fechamento das
mesmas. Deverdo ser previstas fechaduras com chave que permitam manter o compartimento

totalmente tranqya,fdéiy

4.6. ASSOALHO

4.6. 1 O assoalho devera situar-se no nivel mais baixo permitido pelo veiculo. O assoalho
devera ser plano e monolitico. Todo o assoalho devera agiientar uma carga distribuida de 70
kg/m2. O sub-assoalho do compartimento de atendimento devera ser constituido de uma tnica
peca e devera ser construido exclusivamente em compensado naval de espessura minima de
10 mm (minimo 05 camadas). Ndo serdo aceitos espagos vazios ou bolsdes onde a dgua ou

sangue podera se acumular, causando apodrecimento ou condigdes sanitarias desfavoraveis.



Os espagos vazios e bolsdes deverdo ser preenchidos com vedante ou composto de

calafetagem.

4.6.2. O revestimento do assoalho dever ser de facil limpeza, devendo combinar com a cor
interior e decoragdo do compartimento de atendimento. O revestimento do assoalho dever4 ser
constituido por uma unica pega, sem costura, sem necessidade de ser encerado de lindleo
sOlido, vinil ou de ep6xi vazado e que garanta condi¢des de aderéncia mesmo quando
molhado. O revestimento devera ter uma espessura minima de 3,5 mm e de aplicagfio
permanente ao sub-assoalho. O material de revestimento do assoalho devera cobrir todo o
comprimento e largura da 4rea de trabalho do compartimento. O material deverd possuir
caracteristicas de alto trafego, atendendo a ultima edi¢édo da norma eﬁropéia harmonizada EN-

685 classe (34), “resisténcia a desinfetantes de superficie de,ugﬁ"hds'pi;alar”.

4.7. JANELAS

4.7.1. Cabera a EMPRESA VENCEDORA;‘a construg:g?%,aé trés janelas no compartimento de

atendimento, sendo uma na porta de corrl lateral e duas nas portas traseiras (uma em cada
porta); todas do mesmo tamanho (mlmmo de 500 mm x 350 mm medidos na parte interna),

fixadas no compartimento com esquadnas de aluminio resistente e robusta. Deverdo ser

divididas em duas partes com a p0351b111dade de abertura (de correr) de apenas um dos lados
do vidro. O env1dra9ament'” deve atender as normas de seguranga em vigor. Cada janela

devera possuir uma tela 1ca para impedir a entrada de insetos e permitir ventilagfo. Os

vidros deverdo ser. temperados e serigrafados na cor branca opaca clara, com trés listras

transluc1das de" 10 mm de largura intercaladas e centralizadas, e terfio coeficiente de

segurang:a de acor o' com as normas brasileiras a respeito.

48. SISTEMAS AMBIENTAIS

4.8.1. A'UR sera equipada como um sistema de ar condicionado a fim de fornecer e manter o
ar limpo no nivel especificado de temperatura interna conforme NBR 14561/2000, cujo
sistema deve ter a capacidade de manter a temperatura interna de 20 a 25 graus Celsius
quando a temperatura externa estiver a cima desta marca. Tal sistema de Ar Condicionado

utilizard gés ecologico (134%) a partir do compressor e seu suporte de fixagdo no motor do




veiculo, com trocador de calor em aluminio afixado por suportes de aluminio de 2.4

filtro secador, termostato, controles de ventilagdo individuais a cada evaporador e acionaveis
nos ambientes que lhes sdo afins, um nucleo evaporador na caixa de ventilagdo do painel na
cabine compativel ao ambiente, uma caixa evaporadora no ambiente traseiro com estrutura em
aluminio de 2.4 mm com resisténcia a impactos e vibragdes, a estrutura deve ser pintada
eletrostaticamente para garantir impedimento a corroséo (devido ao contato com agua) e com
involucro em Fiber Glass de 2.0 mm isolado térmico e acusticamgnfé, cuja caixa devera
comportar um nucleo de refrigeragdo dimensionado para atender a demanda da temperatura
referida oferecendo uma flecha de ar de 2500 mm com a velocidade de 0,26 m/s e uma vazdo
global minima de 1000 m*h para garantir a eficiéncia minima 'pretendida quariib a circulagdo

de ar até a porta traseira do veiculo.

4.8.2. Também, objetivando melhora na durabilidade do compressor, e constante produgdo

de frio, mesmo com o motor do veiculo em RPM reduzida, € exigido que a temperatura

o

méaxima do gids na pré-valvula expansora, ndo exceda a temperatura de 45° C, e os

componentes do sistema devem ser interligados por mangueiras e / ou canos e conexdes

detalhadamente posicionados de forma a garantir que ndo tenham contato direto com o chassi
e / ou a carroceria do veiculo a fim de evitar vibragdes e conseqiientes quebras ou

rompimentos. Os componentés devem ser facilmente acessiveis para efeitos de manutengéo.

pamento.

.

Na entrega ocorrera teste;,ihdi{iidqgiz do equ

49. ISOLAMENTO

49.1. Todo 0;},;11);;airtime‘r;,Vtvo“‘i de atendimento serd completamente isolado para possibilitar

melhor deseni ho dos sistemas ambientais e também para evitar que ruidos externos e

vapores toxicos penetrem ao interior da viatura. O isolamento sera confeccionado com

material que evite a proliferagdo de microorganismos nocivos, com agéo retardante quanto a
propagagdo de chamas, ndo toxico e ndo higroscopico, ndo sendo aceito em hip6tese alguma

polietileno expandido (isopor).

4.10. SUPERFICIES INTERNAS



4.10.1. O interior do compartimento de atendimento devera estar isento de cantos vivos.
Tudo que constituir obstrugio a cabega e que possa ser perigoso a pessoas no compartimento
de atendimento deverd ser almofadado. O acabamento de todo o compartimento de
atendimento incluindo o interior do armario de armazenamento devera ser construido com
material liso tipo fibra ou pléstico, imperme4vel e resistente a 4gua, sabdo e desinfetantes. Os
painéis deverdo ser instalados de maneira que ndo ocorra flexdo, deflexo, empenamento ou
vibragdo. Todo o acabamento externo do mobili4rio devera ser feito nas cores branco e azul

mineral, padréio Corpo de Bombeiros.

4.11. ARMARIOS PARA ACONDICIONAMENTO DE EQUIPAMENTOS

4.11.1. Instalagdo de armdrio externo na lateral esquerda, 1o primeiro tergo do veiculo apds

a porta do motorista, para acondicionamento de equipamento desencarcerador, confeccionado

em chapa de aluminio antiderrapante, com porta acompanhando o desenho original da

carroceria, com refor¢o em ago da estrutura interna d0" atente da porta e dispositivo de
fixag@o para o desencarcerador. As dobradlg:as e fechaduras deverdo ser confeccionadas em

ago inox, e a vedagdo serd em borracha mtnhca do tipo compressdo com sobreposi¢do,

impedindo a entrada de gases, poeira, agua ear. A porta devera contar ainda com abertura para

ventilagdo do compartlmento De ser ffornec1do sistema de travamento do conjunto

desencarcerador.

4.11.2. Instalag56 de um : anocom suporte para o desencarcerador (5.4.3.3.1) no primeiro
tergo dlrelto do velculo, 3 do banco do passageiro, préximo a porta de correr do

compartlmento e v1t1m& :

4.1‘1?153. Todcs gis Mufpamentos para atendimento das vitimas deverdo estar devidamente

acondicionados em armérios internos, sendo terminantemente vedado o uso de gavetas. Os

armdrios deverdo ser construidos de forma a manter fixos todo o seu contetido, conforme item
1.3.3, e permitir uma rapida remogio para emprego e conforme padrio do Corpo de
Bombeiros de Sdo Paulo. Portanto deverd ser desenvolvido pelo fabricante um sistema de

fixag@o e armazenagem para cada um dos itens solicitados.

4.11.4. A matéria-prima para a confec¢do desses armarios devera exclusivamente ser de
MADEIRA DE COMPENSADO NAVAL, REVESTIDA DE FORMICA TEXTURIZADA
EXTERNA E INTERNAMENTE (néo sendo aceito aglomerado ou MDF na construgio).




4.12. CARACTERISTICAS DOS ARMARIOS

4.12.1. Os armarios do compartimento deverdo ter facil acesso e facil abertura, ndo devendo,
porém, abrirem sozinhos com a v1atura em movimento. As prateleiras internas dos armarios
ndo deverdio ser ajustaveis e as portas deverdo ser deslizantes sobre canaletas flocadas e
montadas em esquadrias de aluminio, equipadas com dispositivo de fixagdo e travamento,

além de permitirem sua remogao.

4.12.2. As portas dos armarios deverdo ser transparentes, feitas em acrilico, policarbonato ou

material similar.

4.12.3. A fim de evitar ferimentos em caso de ac1dente todos 08 armarios deverdo ser
firmemente presos na estrutura da carroceria e suas extrermdades "‘ao poderdo possuir cantos

Vivos.

~~~~~~

4.13.1. O compartimento de atendnnemo devera possuir um excelente isolamento acustico

que ndo podera exceder a 80 dB

4.14. BATERIA SECUNDARIA

4.14.1. Devera ser prev1sto um compartimento isolado para colocagdo da bateria secundaria.
A bateria deveré ser mstalada de forma a possibilitar sua retirada, substituigdo ou manutengdo
facilmente. A batena secundéria devera ser do tipo CP (carga profunda) isenta de manutengao

e ser totallmente“mdependente da bateria original do veiculo.

5. EQUIPAMENTOS

5.1. Os equipamentos da UR serdo divididos em grupos € possuirdo especificagdes

individuais que serdo fornecidas pelo Corpo de Bombeiros em separado.




~'5.2.  EQUIPAMENTOS BASICOS DA VIATURA

5.2.1. Maca de rodas articuldvel em aluminio fixada no assoalho do compartimento de

atendimento, que atenda o especificado na NBR 14.561;
5.2.2. Fixadores de piso permanentes para maca de rodas;

5.2.3. Rede de oxigenoterapia com dois cilindros de 02 de 16 L e régua tripla conforme

padrdo do Corpo de Bombeiros.
5.2.4. Cadeira de resgate.

5.2.5. Desencarcerador elétrico;

5.3.  ACONDICIONAMENTO DOS EQUIPAMENTOS

5.3.1. Todos os equipamentos que _integrardo a UR deverdo estar devidamente

acondicionados de forma que néo haja risco de queda ‘aﬁi avaria durante o deslocamento da
viatura em terrenos irregulares ou em Velocxdade Os suportes portas, prendedores, presilhas,
trincos e outros sistemas de ﬁxag:ao deverﬁo ser refor¢ados para evitar que os equipamentos se

soltem durante o deslocamento. Todos 0s itens deverdo ter seu acondicionamento previsto e

estarem devidamente 1dent1ficados pQr 'thuetas de metal ou plastico em letra legivel, na
lingua Portuguesa, e ﬁxada:;g 0 fabnca,nte do conjunto, conforme orienta¢dio da comissdo do

CB.

NTOS ESPECIFICOS

54.1. 1 A maca padrdo da UR devera ser do tipo articuldvel em aluminio, e com rodas de @

minimo de 200 mm.

54.12. A maca de rodas deverd incluir puxadores nas duas extremidades e serd
acompanhada de um colch@o construido em espuma injetada, revestido com vinil de nylon ou
outro tecido nédo poroso, com extremidades soldadas eletronicamente (vedada utilizagdo de

costuras) para evitar que o contato com sangue ou secre¢des impossibilite sua reutilizagfo.




5.4.2. CADEIRA DE RESGATE

5.42.1. A cadeira de resgate foi desenvolvida para uso em areas com espago limitado, com
comprimento médio, na posi¢do cadeira, de 920 mm e largura total de 520 mm, altura na
posigdo cadeira de 1397 mm e peso médio de 10 kg e com capacidade de carga entre 170 a
190 kg, devera ser fixada no interior do compartimento de vitima, ao lado da porta lateral para

facil acesso e manuseio.
5.4.3. CINTOS DE SEGURANCA E TIRANTES

5.43.1. Todos os assentos deverdio possuir cintos de seguranga atendendo a resolugdo n°.

048 do CONTRAN.

5.4.3.2. A maca de rodas devera ser provida de pelo meﬁgs_;tfé’s tipdgzde tirantes (correias de
fixagdo torax, quadril e joelho) a fim de evitarkde'slocame/nt/o ldgéitudinal ou transversal da
vitima durante o transporte. Os tirantes deverdo ter uma laréura minima de 50 mm,
confeccionados em nylon e facilmente removiveis para limpeza. Deverdo ser formados por

um conjunto de duas pegas com fivelas de abertura répida‘-.’"d

543.3. O Desencarcerador elétrico devera possuir as seguintes caracteristicas minimas para

o trabalho:

5.4.3.3.1. CARACTERISTICAS GERAIS

5.4.3.3.1.1. Desencarcerador Eletro Hidraulico composto de:

5.4.3.3.1.2. 01 (uma) ferramenta combinada para executar agdo de corte, tragdo e alargamento
5.4.3.3.1.3. 02 (duas) baterias de Li-Ion — 25,2V DC — 2,6 Ah — 65Wh, devera possuir
indicador eletrénico de carga da bateria, composto com 4 Leds na cor verde, seu acionamento
devera ser manual a fim de verificar a carga da bateria: 1/4, 2/4, 3/4 e 4/4 quando indica a
bateria com carga maxima, com capacidade de no minimo 500 recargas;

5.4.3.3:1.3. O(um) Carregador eletrdnico inteligente que desliga quando a bateria atinge a
carga sua carga maxima, voltagem de 1 10V/220V — 9,6V até 25,2V; com capacidade de
recarga da bateria de 80% em 60 minutos e de carga total em 120 minutos no maximo;
5.4.3.3.1.4. 01 (uma) Alga ajustavel para transporte, almofadada na regido dos ombros;
5.4.3.3.1.5. O desencarcerador deve atender aos requisitos minimos estabelecidos pela norma:
NFPA 1936 — Edigo de 2010 (Power Rescue Tools), ser comprovado através do Certificado

emitido por laboratério independente.
5.4.3.3.2. DESEMPENHO REQUERIDO

5.4.3.3.2.2. Laminas forjadas em pega Ginica, buscando maior resisténcia mecanica;
5.4.3.3.2.3. Forga de abertura (separagdo) de, no minimo 114 kN (ferramenta sem acessorios);
5.4.3.3.2.4. Forga de tragdo de, no minimo, 41 kN;

5.4.3.3.2.5. Forga de corte devera atender a tabela de desempenho da NFPA 1936, forga de
referencia 360 kN;




5.4.3.3.2.6. Desempenho minimo de corte conforme NFPA 1936: A6/ B7/ C7/ D7/ E7,

.. ©5.4.3.3.2.7. Distancia de abertura (separagfo) de, no minimo, 360 mm (ferramenta sem

acessOnos);

5.4.3.3.2.8. Peso total da ferramenta combinada de, no méaximo, 20 kg (sem acessoérios);

5.4.3.3.2.9. O controle da dire¢@o dos movimentos devera ser comandado por valvula de

controle, acionada por toque de polegar na ferramenta;

5.4.3.3.2.10. A ferramenta devera, simultaneamente, permitir a operagéo para destros e

canhotos;

5.4.3.3.2.11. Presséo de trabalho de no maximo, 70 MPa;

5.4.3.3.2.12. O fluido hidraulico deve ser incorporado ao equlpamento sem necessidade de

manuten¢do para o usudrio;

5.4.3.3.2.13. Carcaga em polimero de alta resisténcia, manopla em alum1mo de alta resisténcia

pintada com tinta eletrostética de alta resisténcia; seu corpo (cilindro thrauhco) devera ser
confeccionado em aluminio de alta resisténcia;

5.4.3.3.2.14. Devera possuir no minimo duas luzes leds na cor branca, a fim de facilitar o uso

da ferramenta durante as operagdes noturnas sem auxilio de bateria ou pilhas auxiliares. ’
5.4.3.3.2.15. A fim de facilitar o acoplamento ou substltulg:ao da bateria durante operagdes

noturnas, o compartimento da bateria devera possulr no mlmmo um led na cor branca, com |
carga elétrica residual.

5.4.3.3.2.16. Devera atender no minimo ao 1ndlce de protecdo IP35

5.4.3.3.2.17. Dimensdes maximas do equipamento: 908mm x 225mm x 290mm;

5.4.3.4. PRESCRICOES DIVERSAS

5.4.3.4.1. Cada equipamento devera ser entregue com ma.nual de funcionamento e

manutencdo em lingua portuguesa do Brasil;

5.4.3.4.2. Devera o fornecedor, prov1denc1ar partida técnica, dar instrugdes de manuseio e

cuidados operacionais do equ1pamento no momento de sua entrega;

5.4.3.4.3. O adjudicatario, para contratacdo, devera apresentar comprovante de que possui
Assisténcia Técnica autorizado-pelo fabricante do produto;

44.0 ad]udlcatano devera apresentar curvas de desempenho do equipamento envolvendo

Corte, Abertura e Lk

Trag#o, fornecida pelo seu spectlvo fabricante; .
4.5. O recebimento deﬁnltl o objeto ficara condicionado, a testes praticos de desempenho
realizados:pela: y
Comlssﬁo deR blmento do Corpo de Bombeiros;

5. GARANTIA: A garantia deve estar disponivel no Brasil, por empresa credenciada e
autorizada

pelo fabricante. Se o fabricante for estrangeiro, deve ser apresentado o credenciamento do
servigo

autorizado no Brasil, no idioma portugués ou com tradug@o juramentada. A assinatura do
fabricante deve ser devidamente notarizada no pais de origem — Garantia minima de 1 (um)
ano contra defeitos de fabricagéo.



1. SISTEMA ELETRICO

1.1. CARACTERISTICAS GERAIS
1.1.1. O sistema elétrico da UR devera conter o seguinte:

1.1.1.1. Uma bateria secundaria e independehte de 12V, de baixa manutengdo e
estacionéria do tipo (CP) carga profunda, com capacidade minima de 80 Ah, para consumo do
compartimento de atendimento, provida de dispositivo eletronico bloqﬁeador separado entre
as baterias do motor e auxiliar, por sondagem de tensdo, por exe_mplb: 13 volts desconecta;

13,4 volts — conecta.
1.1.1.2. Sistema de ativagdo/desativagdo automatico da bater-izj independente;

1.1.1.3. Quadro de inspe¢do e manuten¢éo do si_stema“,éiétﬁco[életrﬁnico, posicionado em

local unico;

1.1.1.4. Sistema de protegdo de desarme automatico e rearme manual;

1.1.1.5. Dois painéis de controle para 0s s1stemas elétricos / eletronicos, sendo um principal

na cabine e outro secundario no compartlmento de atendimento;

1.1.1.6. Sistema de tomada 1ntema 110 V*GA via captagdo externa, conversor 12 V CC para
110 V CA com minimo de 700 W de ;

1.1.1.7. Dlsposmvo para alunentagﬁo externa, com carregador inteligente condicionado a

bateria aux1llar de no mlmmo 15 Amperes

1.1.1.8. ¢ Sistemas \s’ipjarli\z\ag’é’o e iluminagdo interna e externa;

1.1:89. Fiéqﬁp,Ajesﬁécial com codificagdo dos fios padrdo ABNT.

12. 'CONSIDERACOES GERAIS

1.2.1. O sistema elétrico eletronico da UR sera dimensionado para o emprego simulténeo de
todos os itens aqui especificados, quer com a viatura em movimento quer estacionada, sem

risco de sobrecarga no alternador, fiagdo ou disjuntores.




1.2.2. Todos os componentes do sistema elétrico e fiagdo devem ser facilmente acessiveis
através de quadro de inspegdo, pelo qual se possam realizar verificagdes e manutengéo. As
chaves, dispositivos indicadores e controles devem estar localizados e instalados de maneira a
facilitar a remog@o e manutengdo. Os encaixes exteriores das ldmpadas, chaves, dispositivos
eletrdnicos e pegas fixas devem ser a prova de corrosdo e de intempéries. O sistema elétrico
deve incluir filtros, supressores ou protetores, a fim de evitar radiagdo eletromagnética e a
conseqiiente interferéncia em radios e outros equipamentos eletronicos. O sistema também
deve estar preparado para que eventuais cargas elétricas superiores a sua capacidade ndo
provoquem falhas no alternador e baterias. Na cabine do motorista devera ser prevista uma

chave geral de desconexdo elétrica.

1.2.3. Devera ser fornecida uma planta do sistema elétric da viatura montada. ‘

1.3. INDICADORES DE ADVERTENCIA

1.3.1. O sistema elétrico deve incluir um conjunto de luzes de adverténcia localizado no

painel central do compartimento do ‘mo‘tq‘f'"%‘, . O conjunto deve ter luzes indicadoras para o

seguinte:

1.3.1.1. Portas de entradé compartam da vitima aberta;

1.3.1.2. Portado coﬁlparthnqﬁto.de equipamentos aberta;

1.3.1.3. Indicédor lumin dp ‘qﬁe as baterias sdo ligadas pela chave geral. .

1.3.14. As luzeslde, ;gdfférténcia, em led, de “porta aberta” devem ser vermelhas e piscarem.

Aluz de id ﬁb. da bateria deve ser verde, também em led.

1:3.1.5.  Os indicadores de adverténcia serdo localizados no painel central de controle na

cabine do motorista.

i
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1.4. INSTALACAO E FIACAO.

1.4.1. O compartimento de atendimento da UR e o equipamento elétrico secundario devem
ser servidos por circuitos totalmente separados e distintos dos circuitos do veiculo. Toda a

fiagdo fornecida pelo fabricante deveré ser de 6tima condutibilidade, estar em conformidade




‘o\g\t;li?}'k

com todas as exigéncias da norma SAE J1292, suportar variagdes de temperatura\yerng SP.
prejudicar o funcionamento € possuir isolamento de polietileno transversal de acordo com a
norma SAE J1127 e J1128. Podem ser usados cabos multicondutores ou de fita desde que néo
sejam dispostos sob o capd ou sujeitos as altas temperaturas do motor. A fiagdo deve ter
codigos permanentes de cores ou ter identificagdo com numeros/letras de facil leitura
dispostas em conduites ou em teares de alta temperatura (até 150° C). Eles serdo identificados
por codigos nos terminais ou nos pontos de conexdo. Toda a fiago instalada na viatura deve
ser inacessivel, blindada e instalada em local protegido, além de ser mantida afastada no
minimo 150 mm dos componentes de exaustdo. Fiagdes elétricas e componentes ndo deverdo
terminar no compartimento dos cilindros de oxigénio, excetuando a luz do compartlmento
‘ qualquer outro sistema devera possuir um conduite metalico. Todos 0s conduites, armagdes €
fiagdes devem ser fixados ao compartimento de atendlmento ou armagao por lagos de metal
isolados a fim de evitar ferrugem e mov1mentos que podem resultar em atritos, apertos,
protuberancias e danos. Todas as aberturas na v1atura devem ser “adequadamente calafetadas
para passar a fiagdo de acordo com a norma SAE 1292. Todos os itens usados para proteger
ou segurar a fiagdo devem ser adequados para utlhzagao e segulr padrdes em uso na industria
automotiva. O conjunto de fiag@o, 1nclu1ndo;terra, dlsposmvos, chaves, saidas, disjuntores etc
deve ter capacidade superior a carga exigida pelo sistema em pleno funcionamento. Todos
componentes elétricos, terminais e pontos devem ter uma alga de fio que possibilitem pelo

menos duas substitui¢des dos termmals da fiac;ao As emendas devem atender as normas SAE

J163, J561 e J928 conforme utlhzadoﬁ A fiagdo entre o veiculo e o compartimento de
. atendimento devera ser conectada através de conector proprio. Todos os circuitos elétricos
devem ser protegldos por d posmvos eletronicos de protegdo & corrente que atendam a norma

SAE J553 (d1s1untores automatlcos de rearmac@o), e devem ser facilmente acessiveis pelo

. motonsta ouf

14 2; Todos os' componentes elétricos e eletronicos, chaves, conectores, ldmpadas e
1nd1cadores e baterias devem ser marcados com um numero ou letra de fécil leitura e
1dent1ﬁcaqao Os diagramas e esquemas de fiagdo em portugués, incluindo codigos e listas de
pegas padrdo da UR, bem como dos equipamentos opcionais deverdo ser fornecidos em

separado.

1.5. PAINEL CENTRAL DE CONTROLE DO MOTORISTA.




1.5.1. Devera estar situado na cabine num console que permita sua operagdo pelo motorista
ou pelo comandante da guarni¢do. Seu acabamento devera ser de primeira qualidade em
perfeita harmonia com a decoragfo interior da viatura. Devera constar de chaves de controle e

luzes de adverténcia, conforme descriminado abaixo:
1.5.1.1.  Chave mestra para ativar o compartimento da UR
1.5.1.2.  Luzes de indicag#o de abertura das portas

1.5.1.3. Chaves de acionamento dos sistemas luminosos
1.5.14. Luz de indicagfo do funcionamento do painel

1.5.1.5. Chaves de controle das luzes de cena laterais-

2. COMUNICACOES

2.1. EQUIPAMENTO DE COMUNICACAO

2.1.1. A UR devera estar equipada com um radio mével e trés radios portateis. Estes

equipamentos deverdo ser 1nstaiados e estarem prontos para uso. O equipamento de

i

i

comunicagéo devera atender as ex1ge” 01as dos 6rgaos fiscalizadores brasileiros.

2.2, DISPOSICOES SOBRE O RADIO MOVEL

2.3. OBJETIVO
2.3.1. lear os pax ”etros ;

nicos para a aquisi¢do e instalagdo de transceptores moéveis
¢do | analégica e digital, encriptados, compativeis com as redes
conyencmg 5. 6] geﬁizadas de radiocomunicaggo do, para emprego nas diversas OPM da
Corporagio |
2.3.2, OS pardmetros eletronicos de modulagdo digital e sinalizagdo dos equipamentos a
serem aﬁqﬁiridos deverdo ser os definidos na Interface Aérea Comum do padrdo aberto do
Projeto APCO-25 da Associagdo de Oficiais de Comunicagfo de Seguranga Ptiblica (APCO —
Association of Public Safety Communications Officials) e publicado na norma TSB102! das

séries TIA/EIA%?;

1 TSB - Telecommunications Systems Bulletin
2 TIA - Telecommunications Industry Association
3 EIA - Eletronics Industry Association



radiocomunicagdo digital do CB/PMESP, empregando os recursos eletronicos de sinalizagdo

proporcionados por um Sistema Convencional/Troncalizado Digital de Radiocomunicagéo,
que propicie, principalmente, identificago eletronica do radio, chamada de emergéncia e total
seguranga das comunicagdes, por meio de encriptag@o de voz.

23.4. 0 radio digital deverd, quando operando no modo analdgico, ser compativel
operacionalmente com os transceptores analégicos em uso nas redes de‘radiocomunicaqﬁo do
CB/PMESP.

2.4. COMPOSICAO BASICA DO TRANSCEPTOR MOVEL DIGITAL VHF/FM

2.4.1. 01 (um) Equipamento radio transmissor-receptor; : ey

2.4.2. 01 (um) Microfone de méo com tecla de transmiss@o, cordﬁo esplralado e suporte;

2.4.3. Alto falante; \

2.4.4. 01 (uma) Antena original do radio, ou aprovada pelo fabncame mediante comprovagao,
tipo monopolo vertical, de ¥4 (um quarto) de onda, ganho minimo unitario de 0dB, com base
fixavel ao teto do veiculo mediante furagéo; '

2.4.5. 01 (um) cabo de alimentagéo CC (Corrente Contmua) completo (com terminais e porta
fusivel); & :

2.4.6. 05 (cinco) metros de cabo coax1al padrao RG 58;

2.4.7. Conectores de RF (Radlofrequenma dp transceptor;

2.4.8. Conjunto de suporte de ﬁxagﬁo acompéhhado das presilhas parafusos de fixagdo;
2.4.9. 01 (um) manual de operac;ao unpresso em portugues.
2.5 CARACTERISTICAS FUNCIONAIS

2.5.1. Facil manuseio e opervl _‘iao,

2.5.2. Operaqao«excluswamente em modo digital, programado por canal, sem que receba

qualquer tipo d mterferenc1a de modulag@o em frequéncia analégica;

253, Operag:ﬁé em modo dual, digital ou anal6gico no mesmo radio, programados por canal;
254.0 transceptor mével digital devera ser programado (via Software), para operar em
modo de controle inteligente, na faixa VHF (164 MHz a 174 MHz), devendo ser compativel
com os padrdes eletrdnicos de sinalizagdo do padrio APCO-25, utilizando os recursos do
sistema que permita a unidade radio:

2.5.4.1. Realizar “Chamada de Emergéncia”;

2.5.4.2. Responder “Chamada Geral” (Multigrupo);




. '"'/2.5.4.3. Receber e realizar “Chamadas Privativas”, sendo a conversagdo limitada as duas
unidades de radio (origem - destinataria);

2.5.4.4. Receber “Chamadas de Alerta”;

2.5.4.5. Receber e realizar “Chamadas Telefonicas” da Rede Telefonica Publica, via sistema,
2.5.4.6. Quando ndo estiver vinculada em uma seqiiéncia de mensagens, monitorar o Canal
de Controle do Sistema que a oriente quanto ao status do Sistema (conceito de sinalizagédo por
Canal de Controle Dedicado); »

2.5.4.7. Iniciar uma chamada pelo modo “Aperte para Falar” (PTT), por meio da solicitagdo
de um Canal de Conversagdo (VOZ), via Canal de Controle;

2.5.4.8. No caso de Sistema ocupado, tentar o re-acesso auto;né.tico até que ‘o mesmo seja

concluido;

2.5.4.9. Recepgdo de sinalizagdo, por meio de indicagédo sonora, que a mesma se encontra em
fila de espera “aguardando liberag@o de canal”; / r
2.5.4.10. Utilizar o Canal de Comunicagdo, de forma aleatoria, a ser designado pelo Sistema

durante a conversagéo;

2.5.4.11. Decodificar as instrugdes transrmtldas pelo Canal de Controle ao Endere¢o de Grupo
de Conversagdo ao qual esteja enga_;ada e 61re01ona-la ao Canal de Comunicac¢éo designado

pela Sinalizagdo do Sistema; &

2.5.4.12. Quando for extrav1ada permmr sua desabilitagdo completa, tanto a transmissdo

quanto a recepgdo, atraves de Comandamento da Central de Controle Eletronico do Sistema

de controle mtehgente vi ”\'idloﬁ‘eqﬁencm de forma que devera haver a confirmagéo deste

inteligegté, \{’

em uso no €

issdo qﬁé;nto da recepgdo, por meio de Comandamento da Central de Controle
Eletrégicb do Sistema de controle inteligente, via radiofreqiiéncia, de forma que devera haver
a confirmagdo deste comandamento pelo equipamento;
2.5.4.15. Estabelecer comunicagdo convencional, ponto-a-ponto, dentro ou fora da Area de
Cobertura do Sistema;
2.5.4.16. Possuir um numero de grupos de conversagdo (modo de controle inteligente) e/ou
canais de RF (modo convencional): minimo de 48 (quarenta e oito), indicados por mostrador

digital alfanumérico no painel frontal da unidade mével;



2.5.4.17. Visualizar os canais de RF (Radiofrequéncia) por meio de display;

2 .5.4.18. Realizar varredura de canais — possibilitar que o radio monitore varios canais de
a lista programavel, bem como possa selecionar canal desta lista a ser monitorado, e

participe de uma chamada assim que detectar atividade em qualquer um deles. Deve ser

possivel a varredura de canais digitais e anal6gicos simultaneamente.

2.5.5. A unidade de radio devera ter a capacidade de operago radio a radio (ponto —a —

ponto), sem a utilizagdo de infra-estrutura nos modos digital e anal6gico. '

2.5.6. Controles do painel:

2.5.6.1. Liga— desliga;

2.5.6.2. Volume;

2.5.6.3. Silenciador de recepgdo;

2.5.6.4. Seletor de canais;

2.5.6.5. Bot#o, na cor vermelha, de ac1onamento de alarme de em
2.6. RECURSOS FUNCIONAIS EM MODO DIGITAL

2.6.1. O equipamento devera possuir a capac1dade de operar ‘em modo de encriptagdo digital,
adrio “APCO 25 DES-OFB”, para

€ v\genma

mediante insergdo de chave e programac;ad eletronica, no

comunicagdo segura e sigilosa;

2.6.2. Possuir a capacidade de ser reprogramado v1a OTAR por meio de ondas radio elétricas,

4

or, a"ﬁm de alteragio das chaves de criptofonia;

e fisicamente por dispositivo encnptéd
inolmimmo, 16 (dezesseis) chaves de encriptagdo.
2.9 RECURSOS FUNCIONAIS EM MODO ANALOGICO

a

2.6.3. Possuir a capac1dade de recebe

ydo receptor controlada por portadora, sub-tom analogico €
sub-tom d1g1ta1 selec1onavé lor meio de programagéo prévia para cada canal via computador
PC. , !
2.8. CARA’~ T RISTICAS ELETRONICAS BASICAS

28.1. Faixa “;‘q'uencla 164MHz a 174 MHz;

2:.8.2. Tlpo ‘de emissio - modo analégico: 16K0F3E;

2.8.3. Tipo de emissdo (modo digital): 8K10F1E / 8K30F1E / 11KOF3E / 12K6F1E;

2.8.4. Largura do canal de RF: 12,5 /20 / 25 KHz com programagdo dentro da faixa acima
(simplex e/ou semiduplex);

2.8.5. Espagamento entre canais (TX e RX) no modo semi-duplex: minimo de 4,6 MHz;
2.8.6. Alimentagdo 13,8 VCC e com polaridade negativa no chassi permitindo variag@o
elétrica de +/- 20 %;

2.8.7. Saida para alto falante externo;



e
igpar®”

- 2.8.8. Tecnologia baseada em microprocessador;

2.8.9. Geragdo e controle de frequéncia por meio de Sintetizador;

2.8.10. Abertura do silenciamento para cada canal do receptor através de portadora e sub-tom
digital (DCS), devendo ser selecionavel e programavel, mediante acesso externo, via
computador PC;

2.8.11. A identificagfo eletrdnica do transceptor no modo digital devera ser fornecida pelo
circuito eletronico original do préprio equipamento, ndo se admitindofihclusﬁo de circuitos
(internos ou externos), placas adicionais ou complementares ao quipéinento;

2.8.12. Protegdo contra: . )
2.8.12.1. Sobretensdo de alimentagdo acima da variagio pe;mifidq»«;‘ 3
2.8.12.2. Inversio de polaridade; " ’

2.8.12.3. Variag@o de impedancia de RF por descasamentd de antena, ;

2.8.12.4. Poténcia do transmissor acima do limite nominal do
2.8.12.5. Acionamento continuo do transmissor por tempo superior ao permitido, reciclavel

em cada acionamento, com aviso sonoro ao usudrio de “tempo esgotado” (T.0 T

Programavel);

2.8.13. Memoria eletronica para programat;ao € reprogramag:ao da(s) frequéncia(s) de

operagdo e dos recursos operacgonals "rkmelo de aplicativo eletrdnico (software) acesso

2.9.1, TRANSMISSOR
.

2.9.1.1. Faixade frequen

2.9.1.2. Establlldade de

) MHz a 174 MHz;
acia +/- 5 ppm, ou melhor, dentro da faixa de - 10 °C a + 60

-5 KHz para 100% de modulago;

2,.9? 1(.4. Ate ara emissdo de harmdnicos e espirios em relagéo a portadora: 70 dB ou
melhor;
2.9.1?{5«%§%P0téncia de saida 45 Watts nominais na alimentagio de 13,8 VCC, com ajuste
programavel,;

2.9.1.6. Impedéncia de saida de 50 Q.

2.9.2. RECEPTOR:

2.9.2.1. Faixa de frequéncia: 149 MHz a 174 MHz;

2.9.2.2. Estabilidade de frequéncia +/- 5 ppm, ou melhor, dentro da faixa de - 10 °C a + 60
°C;



erro de bit (BER);
2.92.4. Sensibilidade em modo analégico: 0,35 uV (microvolt) ou melhor para 12 dB
SINAD;

2.9.2.5. Seletividade de 65 dB ou melhor;

2.9.2.6. Rejeigdo a espurios: 70 dB ou melhor;

2.9.2.7. Poténcia de dudio, minima de 5 Watts (minimo), com até 3% de dlstorgao

2.9.2.8. Resposta de dudio de 300 Hz a 3.000 Hz com curva de resposta adequada,

2.9.2.9. Impedancia de entrada 50 €.
2.9.3. SINTETIZADOR:

2.9.3.1. Oscilador controlado por tens&o operando em VHE r}grocesso superior;

2.9.3.2. Rigidez mecéanica suficiente para ndo captagﬁb de

2.9.3.3. Controle de frequéncia por memoria .\pfograrnéﬂféi e : pfbgra.mével eletricamente

mediante programagdo por meio de computadof
2.10. CARACTERISTICAS MECANICAS

.

2.10.1. Equipamento radio transmlssor-recep r montad« em uma Unica pega, do tipo frontal;

2.10.2. Gabinete a prova de umldade zusao e vibragdes mecénicas ao nivel encontrado

nos veiculos em uso no Corpo: de Bomben'os/PMESP

2.10.3. Ergonometria que perm1ta

2.10.3.1.Estrutura sem cantos VIVOS cu'bcortes de chapa que, de qualquer modo ofere¢am
perigo aos ocupantes do Vemulo em caso de acidente;

2.10.3.2.Facilidade de vis
2.10.4. Acustlca boa resp
2.10.5. Ident1
2. 10 51 Insc;ngﬁo CORPO DE BOMBEIROS — PMESP” serigrafada na tampa superior do

i 'cao e acesso aos controles do painel.

de audio do alto falante;

a:g:ao de propnetano

2.10.5. 2 Numero.de série do equipamento gravado em seu chassi;

2.10. 5/3 Numero patrimonial do equipamento gravado em seu chassi, em baixo relevo, por
meio de processo mecénico-computadorizado. A lista de numeros patrimoniais a serem
gravados pela Contratada sera fornecida pelo Corpo de [Bombeiros. As caixas nos quais 0s
equipamentos estiverem acondicionados, quando de sua entrega, deverdo, respectivamente,

conter etiqueta com o niimero patrimonial fornecido pelo Corpo de Bombeiros o transceptor.



'2.10.6. Dissipagé@o Térmica - compativel com o calor gerado dentro do regime intermitente da

e operagdo na base 20% TX e 80% RX

2.10.7. Cabeagdo e acessorios em tamanho e quantidade compativeis para a instalagdo nos
veiculos em uso no Corpo de Bombeiros deverdo ser fornecidos pela Contratada.

2.11. REQUISITOS COMPLEMENTARES

2.11.1. Junto a proposta comercial (internamente) o licitante devera apresentar:
2.11.1.1.Copia autenticada do “Certificado de Homologagdo ou de Registro” que autoriza a
operagdo do equipamento, expedido pela ANATEL, ou caso o gqﬁipamento ofertado pela
empresa licitante ndo possua o certificado de homologagédo ),:Qouwde reéistro expedido pela

ANATEL, essa devera apresentar declaragdo que entregara qgipia utenticada do certificado de

homologagdo ou de registro, de acordo com o exigido pefa ANATEL,quando da entrega dos

equipamentos;

2.11.1.2.Declaragéo que conste que 0 equipamento ofertado ate as Normas do MINICOM
com relagdo a emissdo de frequéncias radloeletrlcas bem como a Norma “MIL810C,DeE”

no que concerne, principalmente, a robustez do equlpamentc no trabalho policial e a sujeigéo

do mesmo as variagOes climaticas de temperatura e urr

Paulo, e & , )
2.11.1.3.Declaragdo de que oprédut gfértado cumpre os requisitos de compatibilidade
30 ANATEL 442 de 21/07/2006.

: 0 3¢ )'ido Regulamento anexo a Resolugdo 242, cada

eletromagnética descritos na Te IuQ

2.11.2. Conforme espemﬁcadoﬁ

equipamento radlo-transce tor devera possulr o selo ANATEL, observadas as regras de

composi¢do da logomar
2.11.3. O selo AN EL

confeccmnad

L, Cod1g0 de Homologagédo e Cédigo de Barras;

4 estar afixado no produto em parte ndo removivel, ser

compativeis e duraveis, assim como apresentar, de forma legivel

2115’0 fornecedor devera transferir a Contratante a metodologia de programagéo,

reprogramagdo, encriptagdo e operacdo dos equipamentos.

2.12. RECEBIMENTO DOS EQUIPAMENTOS

2.12.1. A Empresa vencedora do certame devera providenciar o transporte dos equipamentos
de radio comunicagdo a Sede do Centro Integrado de Logistica (CIL), localizado na Avenida

Prefeito Passos, 88, Glicério/S.P., onde eles serdo conferidos e testados;



¢
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do CIL, a gravagdo do nimero do patrimdnio (em baixo relevo, por meio de processo

mecanico - computadorizado) bem como a aplicagdo, através de serigrafia, da inscri¢do
“CORPO DE BOMBEIROS — PMESP”, em cada equipamento;

2.12.3. Os equipamentos, instalagdes e acessorios serdo submetidos a testes de validagdo, de
qualidade e aceitagdo, por técnicos do CIL, a fim de subsidiar a Comissdo de Recebimento;
2.12.4. Adotados os procedimentos acima, ficara sob responsabilidade;vdd CIL a programag@o
e encriptagdo dos equipamentos de radiocomunicagéo, que serdo reiilizadas na sede daquele
Centro, com base na relagdo dos patriménios e prefixos de viqtufas operacionais fornecidos
pelo CSM/MOpB (Centro de Suprimento e Manutengaé’ de Material Operacional de
Bombeiro); - L

2.12.5. Caso as exigéncias técnicas ndo sejam plenamente satlsfeltas o CSM/MOpB sera

informada pela Comissdo de Exame de Matenals da e\ 'stenc1a e natureza da(s)

inconformidade(s) detectada(s), a quem cabera fazer o encaminhamento de tal comunicagdo a

empresa contratada, bem como a disponibilizagdo do objeto inconforme para sua retirada e

adequagdo;

2.12.6. Devera ser fornecido a Contratantjgravado em CD-ROM, quando da entrega dos
equipamentos, relagdo dlscrlmmando todoé’os componentes pegas, placas e acessorios dos
radios, quantidade e codigo derfabq a,gao, além do niimero de série, em programa "Excel" ou
“Access”, na plataforma "WINDOWS"

2.12.7. A Empresa responsavel pela adaptag:ao dos veiculos, devera encaminhar ao

CSM/MOpB a relagao dos. preﬁxos das viaturas que estiverem prontas para receberem o0s

equipamentos de radlocommﬁéaqao Esta medida tem por objetivo a dindmica nas instalagdes
dos radios ndo atrasando a linha de montagem das viaturas.
2.13, INST CAO DOS EQUIPAMENTOS

2:13.1. Os tran ceptores serdo instalados nos veiculos, por conta da contratada, utilizando-se

de cabos e antenas de acordo com as especificagdes do fabricante, contemplando todos os
materiais e acessorios para instalagdo dos transceptores;

2.13.2. Depois de realizadas as programagdes e encriptagdes no CSM/MOpB, a Empresa
vencedora devera providenciar o transporte dos equipamentos de radio até o local de suas
instalagdes nas viaturas;

2.13.3. Os equipamentos serdo instalados nas viaturas policiais adquiridas, nas dependéncias

da empresa que realizara a adaptagéo dos veiculos;



2.13.4. Durante as instalagdes dos radios nas viaturas, Policiais Militares pertencentes ao
efetivo do CSM/MOpB, faro o acompanhamento e os testes necessarios, com base no
caderno de testes elaborado por este Centro;

2.13.5. A fim de que os trabalhos possam ser realizados pela equipe técnica do Corpo de
Bombeiros, a Contratada devera disponibilizar espago fisico suficiente para sua realizagdo, em
local coberto, protegido das intempéries, provido de bancadas de trabalho, fonte de energia
elétrica 110/220 v, iluminagdo adequada, sanitarios e armarios com cadeado para a guarda de
equipamentos e ferramental. ;

2.14. COMPOSICAO BASICA DOS TRANSCEPTORES BoiiTATEls.

2.14.1. Os 03 transceptores VHF/FM portateis deverdo ser aé;)mpa%hadosx de:

2.14.1.1. 03(trés) Equipamentos radio transmissor-rc:_(\:"‘egt?of.} o

2.14.1.2. 03(trés) estojos de couro ou material identicamente reforcado na cor preta, com

suporte para cinto padrdo PM e alga para suporte a tiracolo.

% de operagdo, em baixa poténcia.

g

2.14.1.3. 06(seis) baterias de alta capacidac!g, com 11

2.14.1.4. 03(trés) antenas heliflex. -

2.14.1.5. 03(trés) canegq;}d}foS": de itarios, com entrada 220 Volts CA, do tipo
recarga rapida, estimar)lfd'c;' em¢0;2 uas) horas o periodo maximo para a carga completa da

bateria.

2.14.1.6. 03(’;ré53 { ] (o éabec;a (alto falante auricular, microfone labial) para

habilitagéo do transmissor

2.14.2.2. Controles do painel:

2.14.2.2.1. Liga-desliga
2.14.2.2.2. Volume;

2.14.2.2.3. Silenciador de recepgdo
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2.14.2.2.4. Seletor de canais.
2.14.2.3. Recursos Operacionais:

2.14.2.3.1. Identifica¢do Eletronica (PTT-ID) Sinal de identificagdo da unidade, emitido no
acionamento do transmissor, com a finalidade de permitir o gerenciamento e controle da

disciplina de trafego.

2.14.2.3.2. Abertura do silenciamento do receptor controlada por portadora, sub-tom
analégico e sub-tom digital, selecionavel através de programagao \_p"révia, para‘ca;d'g canal, via

computador pessoal, sem a necessidade de abertura do equipani"ehtg.

2.14.2.3.3. Indicadores de Status operacional.
2.14.2.3.4. Visualizagdo dos canais de RF (Radiofgédﬁééﬁéia)‘ﬁl "

2.14.2.4. Transferéncia de informagdes de programag:ﬁo de transceptor a transceptor

(cloning).

2.14.2.5. Numero canais - 16 (dezgsseis).

2.143. CARACTERISTICAS ELETRONICAS BASICAS:
2.14.3.1. Faixa de freqiéncia - 136 a 174 MHz.

2.14.3.2. Tipo de emisso K6F3Em com sinalizag#o de controle.

2.14.3.3. Espa ament de cana{is: 20 KHz com programagdo dentro da faixa acima (simplex

e / ou semidu

27143.4 i ¢do: bateria recarregavel, de alta capacidade (N iMH).
2.14.3.5, ‘P:roteg:(”)es eletrOnicas contra:

2.14.3.5.1. Variagdo de impedéncia de RF ou descasamento da antena;

2143.52. Acionamento continuo do transmissor por tempo superior ao permitido,

reciclavel em cada acionamento (programavel).



.2.1.4.3.6. Controle de freqiiéncia: por sintetizador, dotado de meméria programavel e

reprogramavel externamente através de computador.

2.14.3.7. Tecnologia baseada em microprocessador.

2.14.4. CARACTERISTICAS ELETRONICAS ESPECIFICAS:
2.14.4.1. Transmissor:

2.144.1.1. Poténcia: 5,0 watts, redutivel por meio de software ern computador pessoal, sem

a necessidade de abertura do equipamento;

2.144.1.2.  Desvio de modulagdio: +/- 5 kHz para 100% de-inodﬁégao;ﬁ |

2.144.1.3. Atenuagdo para emissio de harmonlcos [
melhor que 65 dB;

oiirios (em relagio a portadora):

2.14.4.1.4. Atenuagdo de ruido de FM: 40 dB, ou melhor;

2.14.4.1.5. Temporizador de transnfissio (T.0.T) reciclavel em cada acionamento

(programavel) via software;

2.144.1.6. Estabilidade de fr
temperaturas de - 30 °C a + 60 C

iiqnci’éi: E})0,0Q,OS‘/ %, dentro da faixa de freqiiéncia, para

A

V (zero virgula vinte e cinco microvolt) para 12 dB -

2.144.2.1, §gﬁ<é;ifbili3 !
SINAD; '
2 14 4 2 2. ")e’p‘ara canais adjacentes: 70 dB;
2;14.4. icdo de sinais espurios: 70 dB;

214%}&4 ‘«‘Rejeig:ﬁo de intermodulagdo: 70 dB

2.14.4.2.5. Poténcia de dudio: minimo de 0,5 watts medidos com tom de 1KHz;

2.14.4.2.6. Resposta de 4udio: dentro de 300 a 3000 Hz com curva de resposta adequada.

2.14.4.2.7. Estabilidade de freqiéncia: 00,0005 %, ou melhor, dentro da faixa de

freqiiéncia, para temperaturas de - 30 °C a + 60 °C.



2.14.4.3. Sintetizador:
214.43.1. Oscilador controlado por tensdo (VCO) operando em VHEF;
2.14.4.3.2. Rigidez mecanica;

2.14.433. Controle de freqiiéncia por memoria programavel e reprogramavel eletricamente

através de computador pessoal, sem a abertura do equipamento.
2.14.5. IDENTIFICAGAO E ESPECIFICACAO MECANICA:

2.14.5.1. Inscrigio serigrafada “CORPO DE BOMBEIROS - PMESP”, no corpo do

transceptor, em tamanho compativel com o painel frontal.

2.14.5.2. Gabinete leve, vedado & entrada de umidade, respmgos de chuvas e em condigdes

de operar sujeito as vibragdes mecéanicas do tipo encontrada nos velculos nacionais.

2.14.5.3. Antena tipo heliflex helicoidal emborrachada.

2.14.5.4. Terminais, conectores € contat‘osrbanhados; , fim de reduzir a probabilidade de

perdas ou maus contatos.
2.14.5.5. Circuitos impressos prét'e;gidds contra corrosdo.
2.14.5.6. Fécil 1dent1ﬁcag:ao de compcnentes €/ ou mddulos.

2.14.6. RECURSOS DE SIN’ IZACAO E CONTROLE:

2.14.6.1. Abertura do 51len<:1amento do receptor: programavel e seleciondvel externamente,

via Computador PC, com as Segulntes opgdes.

2.14.6.1. 1 Por portadora (CS)

2 14 6.1 2 Por sub-tom analégico (padrido CTCSS ou equivalente)
2.14.655:1/;3. Por sub-tom digital (padrdo DCS ou equivalente).

2.14.6.2. Identificagio seletora PTT-ID - Gerado pelos circuitos eletronicos do proprio
equipamento e programado externamente através de computador PC, sem a necessidade de

abertura do equipamento.

2.14.6.3. Sinalizagfio (compativel com o existente na corporagdo) — Digital (MDC-1200).




3. SINALIZACAO E ILUMINACAO
3.1. SIRENES

3.1.1. A'UR devera contar com dois sistemas de sirenes de alta eficiéncia que deverfo seguir

as seguintes caracteristicas:

3.1.1.1.  Sirene 1 - Sirene F4-D¢6 eletropneumatica, composta: de compressor elétrico
centrifugo acionado por motor elétrico de corrente continua, 12 V; poténcia de 140 W,

mecanismo de comutagdo por redutor tipo parafuso que comanda uma vélvula de giro. Esta

valvula governa o ar no ritmo do sinal as cornetas produzmdo , som conhecido como FA-

DO, duas cornetas de diafragma em material resistente a mte”_ \péries.

3.1.1.2. Sirene 2 - sirene eletronica com minimo de 200 W d Upéténcia alimentagéo de 12

V, produzindo 04 tons, sendo um bitonal, um continuo e d01s intermitentes. Chave seletora

para seleg@o dos tipos de som, com mlcrofone do tipo de ulagdo de ruidos, contando com
duas unidades sonofletoras de no minimo 100 W cada uma, instaladas fora da viatura,
embutidos no para-choque dlantelro sem ue haja a projecdo além do para-choque, em altura

compreendlda entre 800 a 120 mm sendo que o sistema de ﬁxac;ao adotado permita fécil

s
>~“

1. Chave liga-desliga;
3.2.2.2. Chave seletora dos modos de operagdo manual e toques rapidos;
3.2.2.3. Selegdo dos trés tons;

3.2.2.4. Botdo para toque de alerta tipo uivo rapido;



3.3. Luzes de emergéncia principais

3.3.1. Barra Sinalizadora: a barra sinalizadora principal devera ser instalada na parte externa
do compartimento de atendimento, sobre suportes fixados na estrutura, com as seguintes

caracteristicas:

33.1.1. Base de aluminio extrudado ou ABS, pintado, anticorrosivo e totalmente reforgado
com lentes de policarbonato, na cor cristal (caso os led’s sejam vermelhos) ou vermelha (caso

os led’s sejam brancos);

33.12. Desenho modular em lente tnica, ou com lentes inteiricas e intercambiaveis, todas

injetadas em policarbonato a prova de intempéries, com format 1 'lar ou em forma de arco.

3.3.1.3. Os conjuntos refletores luminosos do s1nahzador devem ser compostos por blocos

opticos do tipo diodo emissor de luz (led) de terceira geraqao ”c’bm poténcia minima de 01

watt. A fonte luminosa serd composta de, no minimo, 56 2LED proprios, distribuidos

equitativamente em, no minimo, 14 médulos posicionados por toda a extensdo da barra, de

forma a permitir total visualizagdo. em ‘éngulo 360° sem que haja pontos cegos de

luminosidade. :
3.3.1.4. A barra sinalizadora. prmc1pa1 sera acionada através de um controle remoto digital

ou sistema compativel com 0 51stema de Ilummacﬁo que devera ser instalado no console da

cabine da UR. Este controle dever{tfpossugr também uma chave para acionamento das luzes de

intersecgdo (luzes secundanas)

3.4, Luzes de emergenclaﬁ secundénas (WARM LIGHT)

3.4.1. Devera
adverténcia (WARM LIGTH) compostas por 06 (seis) conjuntos na cor vermelha. Os

rv mstalado na UR, um sistema secundério de luzes de emergéncia €

conjuntos serﬁo locahzados na parte superior externa do veiculo, abaixo da linha horizontal do
teto, sendo d01s de cada lado e dois na traseira (as da traseira ndo poderdo ser colocadas nas
porta§), de modo a ndo serem obstruidas por portas ou outros equipamentos auxiliares. Todas
as luzes secundérias de emergéncia deverdo ter formato quadrado ou retangular, com medidas
de referéncia de 130 X 90 mm, ou outra solugdo mais moderna que permita 0S mesmos
indices de luminosidade, e serem montadas de modo a projetar os seus focos de maior
intensidade no eixo horizontal, piscando de maneira alternada, duas a duas. As lampadas

utilizadas deverdo ser diodos emissores de luz (leds) de alta eficiéncia com, no minimo, 01

watt de poténcia, acionadas pelo painel de controle central localizado na cabine da UR.
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3.5, Luzesde emergéncia dianteiras.

3.5.1. Serdo instaladas luzes de intersec¢do dianteiras e também nas laterais dianteiras (para

lamas dianteiros) com as seguintes caracteristicas:

3.5.1.1. Luzes compostas de diodos emissores de luz (leds) de alto desempenho (01 W), de
baixo consumo com desenho que permita sua adaptagéo aos locais indicados no veiculo, com
modulo controlador de intermiténcia para que trabalhem de forma alternada e em freqliéncia

que assegure a percep¢do aos veiculos a frente da unidade.
3.5.1.2. Desenho inteiri¢o, com cupula injetada em policarboﬁéto a prova de intempéries.

3.5.1.3. A composigdo das cores sera branca para as instaladas nﬁfaianteira e vermelha para

as laterais (intersecg¢@o).

3.5.1.4.  Os conjuntos deverdo ser instalados da seguinte forma:

3.5.1.4.1. Na dianteira, de cor branca, em altura entre 800 a 1000 mm, com seu espectro de

projegdo totalmente a frente;

3.5.1.4.2. Nos para lamas dianteirgs, em,is : terc;o anterior, em altura entre 1000 a 1200 mm,

com espectro de projegdo as resp tivas laterais.

3.6. Iluminagdo extema{ P&

3.6.1. Sera composta. pe sitivos originais do veiculo e pelo sistema de iluminagdo

externa ou luzeé'vdc cena sim denominado para fins desta especificagdo. As luzes de cena

laterais e traseiras quando ,éégghédas dever#o estar dentro da capacidade do sistema elétrico da

UR. As pegas.

em o sistema deveréo ser de ago inoxidavel, de pléstico ou de outros
ntes as intempéries que ao ser instalado ndo provoquem a eletrolise das

oceria do veiculo.

362,(@ sistema devera ser composto por 03 luzes de cor branca, sendo uma em cada um dos
lados e uma na traseira do tipo farol de embarque localizado no teto sobre as portas traseiras.
As luzes laterais deverdo ser firmemente fixadas as superficies reforgadas do compartimento,
numa altura minima de 1800 mm a partir do solo, alinhadas com as luzes de emergéncia
secundérias, de modo que ndo sejam obstruidas por portas abertas. As ldmpadas deverdo ser
inclinadas para baixo num angulo entre 180 e 230 a partir da horizontal de modo que possam

iluminar a 4rea envolta das portas traseiras de acesso ao compartimento de atendimento.



3.6.3. O acionamento da iluminagfo externa se dar4 através de chaves iluminadas locall
no painel central da cabine, com comandos independentes para cada lado. A luz de cena
traseira deverd ser acesa automaticamente quando as portas traseiras forem abertas. Estas

luzes poderfo incorporar ao sistema de luzes de ré.

3.7. ILUMINACAO INTERNA

3.7.1. A iluminagdo interna da UR devera ser projetada a proporcibna.r excelentes condigdes
de trabalho tanto no compartimento de atendimento quanto na cablne da UR. A iluminag@o
interna da cabine devera ser projetada de modo que reflexos nﬁo ofusquem 0 motorista ou
entrem em sua linha de visdo enquanto o veiculo estiver em movgmento. Todo conjunto de

iluminagdo interna deverd ser compativel com o consumo elétrico que as baterias

proporcionam, € serd composto por:

3.7.1.1. Luminaria flexivel para painel e console (2.4);

3.7.1.2. Iluminag#o da cabine original do fabricante déiifeiculo;

3.7.1.3. Iluminagdo do painel cé;ltra}fdé comando; iluminagdo do painel de controle do
compartimento de atendimento;
3.7.1.4. Iluminag&o manual extra;
;%z*(EOfﬁpartimento de atendimento;

3.7.1.6. Iluminégéo"iﬁtcm%;do armario externo de equipamentos e dos cilindros de oxigénio.

38. ILUMINACAO PRINCIPAL DO COMPARTIMENTO DE ATENDIMENTO

3.8.1. A iluminagdo principal do compartimento de atendimento devera ter intensidade
suﬁciehte para permitir os trabalhos de primeiros socorros no interior da UR medida na linha
central do piso iluminado sem qualquer luz ambiente externa. As lémpadas deverdo ter uma
poténcia igual ou superior a 20 W, sendo que sobre a maca principal devera se instalada uma

lampada com no minimo 35 W de modo que ilumine 90% da superficie da maca. As éreas

adjacentes poderdo receber um nivel menor de iluminagdo. Todas as luzes da iluminagdo




interna deverdo ser brancas. Todo o sistema ndo devera consumir mais de 15Ah no ajuste

forte.

3.8.2. As lumindrias do sistema de iluminag@o principal do compartimento deverfio ser
montadas de maneira nivelada e nfo ser proeminentes mais de 40 mm para evitar acidentes

quando o veiculo estiver em movimento.

3.8.3. Nao poderdo ser usadas lampadas fluorescentes de 12 V CC sobre as vitimas, mesmo

se estas atenderem as exigéncias quanto & luminosidade.

3.8.4. O sistema devera ter dois circuitos protegidos e contfolados separadamente. Para

controlar a iluminag@o poderdo ser usadas chaves e controlés eletronicos a prova de incéndios.

3.9. IDENTIFICAGAO E MANUAIS DE OPERACAO

3.9.1. Todas as chaves, botdes ou teclas dos sistemas de sinalizacdo e de iluminagéo da UR

lacas de facil leitura, em lingua

devem devidamente identificados com etiquetas ou

portuguesa.

3.9.2. Seré fornecido um manual de operago para o sistema de sinalizagdo com instrugdes

1 para o sistema de iluminagéo de emergéncia,

sobre a utilizagdo das sirénes, ¢ um man
interna e externa cominstrugdes s utilizagdo com melhor aproveitamento e maximo de

seguranga. Os manuals ‘ vqréé ser na lingufportuguesa e devidamente ilustrados.

4. PINTURAE CONFIGURACAO EXTERNA
I PINTURA E CONFIGURACAO EXTERNA

E
O veiculo sera fornecido nas cores padrdo do Corpo de Bombeiros.

4.1.2.\ Caso o veiculo fornecido esteja em cor diversa das padronizadas, deverd receber
pintura conforme preconizado no Decreto Estadual n°. 51.811, de 16 de maio de 2007
(Padronizagdo para pintura dos meios de transporte da Policia Militar do Estado de Sdo

Paulo), em uma das cores:

o



PPG, PE 15510-55510.

4.1.2.2. Vermelho candy aple red, codigo para referéncia, em Poliuretano, fabricante PPG,
1052 PE 11052060.

4.1.2.3. Vermelho alpine, c6digo para referéncia, em Poliuretano, fabricante BASF, MS
691125. '

4.13. Deverdio ser inseridas 03 (trés) faixas confeccionadas: em adesivo, padrdo alto

desempenho, compondo efeito “Degradé”, de cima para baixo, na seguinte sequéncia:
4.1.3.1. Amarelo Apricot cédigo BR 6300-34

4.1.3.2. Amarelo cédigo BR 6300-35

4.1.3.3. Amarelo ouro refletivo coédigo A 7812—ﬁ

4.1.4. O amarelo ouro serd em alto desempenho refleti . As faixas se estenderdo por toda

lateral do veiculo, de cima para baixo, confome “DeSIgfi”

das viaturas do Sistema de Resgate
a Acidentados do Corpo de Bombelros o da Secretana Estadual de Saude do Estado de Sdo

Paulo. Serdo incluidos na adesxvag:ao 0s numeros de cadastro e letras. Os numeros serdo

confeccionados com ades1vos reﬂetivcss na r amarelo ouro. As letras deverdo também ser na

1. COMPONENTES EQUIPAMENTOS E ACESSORIOS DA UR.

5.1.1. Todos os equipamentos, dispositivos elétricos e adaptagdes serdo confeccionados
com produtos comerciais construidos em conformidade com as normas de referéncia vigentes,
testados e certificados, que cumpram ou excedam as exigéncias desta especificagdo. O

conjunto deve atender todos os padrdes nacionais de seguranga de veiculos automotores e

outras normas brasileiras correspondentes. Todos os componentes deverdo ser apresentados




com os respectivos dados técnicos dos fabricantes em lingua portuguesa. A empresa
vencedora deverd estabelecer uma padronizag8o e uma garantia para todos os itens da UR,
ficando responsavel perante o Corpo de Bombeiros pela assisténcia técnica, manutengéo,

reposi¢do ou eventual substituicdo de qualquer um dos itens que compdem a viatura.

5.2. TESTES DOS SISTEMAS DE SINALIZACAO E ILUMINACAO

22 Os sistemas de sinalizagdo e iluminagdo deverdo _s'é'r testados pela empresa

vencedora na presen¢a de representantes do Corpo de Bombeiros. Os testes avaliardo o

‘0 maximo consumo de carga

1o estacionado e desligado e ‘

comportamento dos sistemas em situagdes extremas para simul

durante um atendimento de no minimo 30 minutos com 0 \

120 minutos com o veiculo estacionado com o motor em funcionamento. Os sistemas deverdo

estar em conformidade com as normas brasileiras que tratam do assunto.

5.3. OUTROS TESTES DE CONFORMIDADE

8.3.1. Além dos testes mgnk;j s nadq;s?'s’“erﬁo ipsf)ecionados e verificados pelo Corpo de

Bombeiros, para que seja atestada a(cdnformiwdéde com a presente especificagéo os seguintes

itens:
< ¢ 03 il o8 Dimep§’é i C;Qlﬁi)animento de atendimento;
5312, .
5.3.1.3,° :
5314 ( ‘\ azéfélét‘rico, incluindo alternador;
5.3.1 5 ~ Ergonomia do compartimento de atendimento;

L

5.3.1.6.  Sistema de oxigénio fixo;
5.3.1.7.  Sistema de aspira¢do de sangue e secregdes;

232 Para cada um dos itens acima, ap6s a anuéncia do Corpo de Bombeiros devera ser

expedido um atestado de conformidade com a presente especificagéo.



532.1. Todas as despesas decorrentes de testes e emissdo de atestados correrdo pof&m&s g

da empresa vencedora.
5.3.3. Junto a proposta ou habilitagdo deverdo ser entregues 0s seguintes documentos:
5.3.3.1.  CCT emitido pelo INMETRO

53.3.2.  Layout da viatura com legenda detalhada dos materiais empregados (informando

marca e garantia do equipamento).

6. POS-VENDA E GARANTIA

6.1. ACOMPANHAMENTO DA MONTAGEM ;

6.1.1. Durante o periodo de realizagdo do-'servigo de adé\ acdo e montagem da UR,
havera necessidade de no minimo trés v151tas de 03 (tres) representantes do Corpo de
Bombeiros para acompanhamento do -processo de ‘montagem O Corpo de Bombeiros

nomeara € comunicard a empresa vgncedor,,a,, os componentes do grupo que acompanhara a

montagem.

6.2. MANUTENCAOE ASSISTENC.IA o

6.2.1. A empresa G@ncédorﬁz;fsfété responsavel pela garantia, reparos e reposi¢io de todos

0s componenteé r,elzi’éiYos rvigo de adaptagdo e montagem da UR.

T 2 M gl y
6.22. ¥ A, sa vencedora devera possuir pontos para assisténcia técnica no estado de

S@o Paulo.

63. 'GARANTIA

6.3.1. O servigo de adaptagdo, montagem e equipagem da UR devera possuir garantia
integral de 24 meses, contados a partir da comunicagio pelo Corpo de Bombeiros da efetiva

data de entrada em operagdo do veiculo.



ROBERTO LAGO
Maj PM Elaborador

S&o Paulo, 06 de junho de 2013.
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